
《电动汽车用驱动电机系统性能等级 通用要求》编制说明

（征求意见稿）

一、工作简况

1 主要工作过程

起草（草案、调研）阶段：

2024 年 1 月，由中汽研新能源汽车检验中心(天津)有限公司牵头，成立标

准编写工作组。2024 年 1 月至 4月，启动标准编制工作，工作组经过充分讨论，

按照 GBT 1.1-2020 《标准化工作导则 第 1部分：标准的结构和编写》要求，

制定大纲，并形成标准草案稿。

标准立项阶段：

2024 年 4 月 25 日，经中国电工技术学会标准工作委员会专家组审议，批准

《电动汽车用驱动电机系统性能等级和试验方法》标准立项，并依据专家组意见，

更名为《电动汽车用驱动电机系统性能等级 通用要求》。

编写研制阶段：

2024 年 4 月-11 月标准编写组根据立项专家组意见和建议，标准编写组进行

标准编写研制，形成了征求意见稿。期间，2024 年 7 月 28 日，《电动汽车用驱

动电机系统性能等级 通用要求》工作组第一次会议以线上的形式召开，来自各

企业的标准工作组 39 名专家代表参加了会议，工作组专家对草案稿进行了充分

的论证、质询、讨论，提出总计 10 余条建议，中汽研新能源汽车检验中心(天津)

有限公司按照会上建议对草案稿进行了修改完善，并确定了后续工作计划。2024

年 12 月，中汽研新能源汽车检验中心(天津)有限公司结合工作组成员的任务反

馈对草案稿进行补充、修改、完善，并形成征求意见稿。

2 主要参加单位和起草工作组成员及其所做的工作

本标准由中汽研新能源汽车检验中心（天津）有限公司、中国汽车技术研究

中心有限公司、苏州汇川联合动力系统股份有限公司、吉利汽车研究院（宁波）

有限公司、华为数字能源技术有限公司、蔚来动力科技（合肥）有限公司、中国

第一汽车股份有限公司、宁波威睿电动汽车技术有限公司、北京国家新能源汽车



技术创新中心有限公司、北京理工大学、无锡星驱动力科技有限公司、东风汽车

集团有限公司、北京新能源汽车股份有限公司、小米汽车科技有限公司、广汽埃

安新能源汽车股份有限公司、芜湖埃科泰克动力总成有限公司、中国科学院电工

研究所、哈尔滨理工大学、比亚迪汽车工业有限公司、深蓝汽车科技有限公司、

重庆长安汽车股份有限公司、上海电驱动股份有限公司、精进电动科技股份有限

公司、重庆理工大学等共同负责起草。

主要成员（排名不分先后）：邱子桢、孔治国、黄炘、何鹏林、王芳、曹冬

冬、钱建林、孔庆波、赖贵宏、邬红光、李彦、毕路、曾金玲、刘朝辉、石成霞、

王志福、翟丽、文彦东、梁亚非、赵宁、张经纬、庹汉郧、祝昆仑、徐义、余少

福、徐航、章明犬、邓柯军、薛亚飞杨晓前、喻皓、张维明、方亮、戴晓磊、韦

国念、周铭浩、郭栋、王江波、朱克非、国敬、桂刘明，等。

所做的工作：负责标准起草阶段的技术论证、标准起草以及征求意见。

二、标准编制原则和主要内容

1、标准编制原则

本标准的编制原则：

本标准以 GBT 1.1-2020《标准化工作导则 第 1 部分：标准的结构和编写》

要求为指导，对标准内容进行规范。

作为电动汽车“三电”系统的核心关键，电驱动系统，特别是集成电机、电

机控制器、减速器等于一体的“模块化”、“平台化”、“多合一”系统架构将

是当前及今后产品发展的重要形态，其开发品质和应用要求直接决定或影响整车

各方面性能参数，具体可细分为动力性、经济性、可靠耐久性与安全性等基本性

能评价指标；与此同时，电磁兼容与 NVH 性能也被行业广泛关注。

本项目面向电动汽车用驱动电机系统，结合整车（实车）应用场景、行业技

术发展趋势、消费者关心的性能指标，从驱动电机系统台架测试的角度，提出性

能评价体系、指标、计算方法及规范；进一步地，促进行业技术更迭、提升企业

产品的产品力与品牌力、提升消费者对驱动电机系统的信赖度，对形成贴近产品

性能、消费者主观感知的测评体系，对满足主机厂与消费者对于驱动电机系统专

业评价信息的需求大有裨益。



2、标准主要内容

从内容来看，该标准主要包含以下几个部分：

（1）范围

本部分规定了电动汽车用驱动电机系统的性能等级的基本要求、性能等级、

试验与评定以及性能等级结果等。

本文件适用于电动汽车用驱动电机系统、驱动电机及驱动电机控制器，其他

电机类型及部件可参照本部分执行。

（2）规范性引用文件

主要包括在本文件中规范性引用的若干标准。

GB/T 18488-2024 电动汽车用驱动电机系统

GB/T 18655-2018 车辆、船和内燃机 无线电骚扰特性 用于保护车载接收

机的限值和测量方法

GB/T 19596-2017 电动汽车术语

GB/T 37130-2018 车辆电磁场相对于人体曝露的测量方法

QC/T 1132-2020 电动汽车用电动动力系噪声测量方法

T/CSAE 144-2020 电动汽车用驱动电机系统及电驱动总成能效等级和试验

方法

T/CSAE 263-2022 电动汽车驱动电机系统控制器 故障注入测试规范

（3）术语和定义

主要包括：驱动电机系统、集成式驱动电机系统、动力性能、能效性能、动

力安全、电磁指数、噪声品质、高功率持续区间、比功率/比转矩、故障注入

测试、辐射发射、人体防护试验、客观心理声学参量等。

（4）基本要求

阐释驱动电机系统性能等级的产品要求、试验要求。

（5）性能等级

对驱动电机系统性能等级的指标体系、性能等级评定进行规定。

（6）试验与评定

首先对驱动电机系统性能等级试验与评定的基本要求进行规定；

其次，重点对动力性能等级、能效性能等级、动力安全等级、电磁指数等级、

噪声品质等级的试验方法、评定指标、评定限值进行阐释。

（7）性能等级结果

对驱动电机系统性能等级结果的基本要求、性能等级报告进行规定。

3、主要技术差异

无其他同一标准化对象。



4、解决的主要问题

针对驱动电机系统现有的国际/国家标准、行业标准以及团体标准，除引用

相应标准及试验方法外，本项目将进一步整合行业内新的应用场景与测评方法，

形成多场景、多维度的统计数据，所解决的主要问题如下：

(1) 建立面向整车（实车）应用场景的驱动电机系统性能等级多维度测试评

价体系；

(2) 明确等级评价试验新试验方法、新评价方法；

(3) 定义等级评价新指标、确定整体性能等级评价。

目前国内其它同一标准化对象的标准技术主要为 GB/T 18488-2024 《电动

汽车驱动电机系统》规定了关于驱动电机系统的定义和输入输出性能的试验方法，

而对于性能等级的评价，尚未有相关国家标准或行业标准规范，该标准可以能填

补此测试方法的标准空白。

三、主要试验（或验证）情况

对 3款电驱动总成进行测试，测试样品部分信息如下（敏感信息取整）：

1#样品

电机类型 永磁同步电机 标称质量/kg 61

额定电压/V DC 390 变速比 10

持续功率/kW 70 峰值功率/kW 160

持续转矩/N·m 130 峰值转矩/N·m 320

额定转速/rpm 5100 最高转速/rpm 16000

2#样品

电机类型 永磁同步电机 标称质量/kg 75

额定电压/V DC 380 变速比 12

持续功率/kW 70 峰值功率/kW 190

持续转矩/N·m 120 峰值转矩/N·m 320

额定转速/rpm 5500 最高转速/rpm 19000

3#样品

电机类型 永磁同步电机 标称质量/kg 84

额定电压/V DC 430 变速比 12

持续功率/kW 65 峰值功率/kW 200

持续转矩/N·m 140 峰值转矩/N·m 340

额定转速/rpm 4200 最高转速/rpm 16000

通过标准中所制定的试验方法，得出测试数据与等级指标进行对比分析，3



款测试样机各分项指标满足动力性能、能效性能、动力安全、电磁指数、噪声品

质的等级要求；可得，测试方法、等级指标方法可行，并且样机性能等级符合标

准文案中 5.2 中所规定。

序号 指标维度 分项指标 1#样品 2#样品 3#样品

1
动力性能

高功率持续区间
1 级 1 级 1 级

2 比功率/比转矩

3 能效性能 稳态高效区占比 1 级 1 级 1 级

4 动力安全 故障场景覆盖度 1 级 1 级 1 级

5
电磁指数

人体电磁防护限值
1 级 1 级 1 级

6 辐射发射限值

7 噪声品质 A 计权声压&客观声品质 1 级 1 级 1 级

总体评价 S 级 S 级 S 级

四、标准中涉及专利的情况

本标准不涉及专利问题。

五、预期达到的社会效益、对产业发展的作用等情况

《电动汽车用驱动电机系统性能等级 通用要求》团体标准的实施，对应整

车动力系统应用场景，对测试数据进行进行分类整合、再挖掘，对形成贴近产品

性能、消费者主观感知的测评体系，对满足主机厂与消费者对于驱动电机系统专

业评价信息的需求大有裨益。

六、与国际、国外对比情况

测试方法为国内领先水平，指标体系国际领先水平。

七、在标准体系中的位置，与现行相关法律、法规、规章及相关标准，特别

是强制性标准的协调性

无。

八、重大分歧意见的处理经过和依据

无。

九、标准性质的建议说明



建议本标准的性质为团体标准。

十、贯彻标准的要求和措施建议

建议本标准批准发布后尽快实施。

十一、废止现行相关标准的建议

无。

十二、其他应予说明的事项

无。


